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ZSOTER BRIGITTA:
A kozuti forgalom alakulasa Mezéhegyesen (1995-2008)

Abstract

To sum it up, it can be said that winding-up of the sugar factory had an effect on the
public traffic, too. I drew a parallel between the traffic and the motor vehicle stock. There
was a serious decrease which could be observed in case of both the traffic and the motor
vehicle stock. In the road-section of Battonya-Mezdhegyes the average daily traffic and the
traffic of heavy goods vehicle significantly decreased in this critical period of time. Conse-
quently, from the point of view of the tetrahedron-model, the following assertion is true:
change in economic sphere influenced the infrastructural sphere, too.

1. Bevezetés

Az infrastrukturélis hatérnek az a feladata, hogy biztositsa az ott €16 lakossag életszin-
vonalanak szakadatlan emelkedését (Abonyiné Palotas J. 1981). Egy telepiilés életében
,0riasi szerepet jatszik az infrastrukturdlis szféra egy-egy szdllitasi dtvonala” (T6th J.
2008). Az infrastruktiran beliil kiemelt szerephez jut a koziti forgalom (Perczel Gy.
2003).

A tetraéder-modell szempontjabdl (T6th J. 1997) érdemes figyelemmel kisérni, hogy a
gazdasiagi szférdban tortént valtozas hogyan hat a tovabbi harom (természeti, tirsadalmi és
infrastrukturalis) szférara. Jelen tanulmanyban az infrastrukturdlis szférdra valé hatdsat
vizsgadlom, azon beliil is a koziti forgalom alakulasat. Konkretizdlom az elébb feltett kér-
dést pl. Mezbhegyesen a cukorgyar bezdrdsdval észrevehetd volt-e némi koziti tehergépjar-
mi forgalom cstkkenés? A nyilvantartott tehergépjarmilvek szdménak alakuldsaval van-e
osszefiiggés? Mennyit jelent a kozelben 1évd hataratkeldhely a személygépkocsi forgalom
szempontjabél?

A telepiilés teriileti kapcsolatait szolgaljdk a Mezékovacshaza—Mezbhegyes, a Pitvaros—
Mezbhegyes, a Mezohegyes—Tétkomlds és a Mezéhegyes—Battonya 6sszekoté utak. _

A Mez6hegyesr6l Battonyéara és Tétkomlésra kivezetd dtszakaszokon az utak atlagos
forgalomnovekedését, a mezdhegyesi gépjarmiidllomany valtozdsat és ezek kozott a lehet-
séges Osszefiiggéseket vizsgdltam az 1995 és 2008 kozotti id6szakban. Hasonlé jellegii
kutatémunka kordbban mar Mez6berénnyel (Tanczos-Szabé L. 1980), valamint az Alfold
kozathalézatdval kapesolatban is késziilt (Tanczos-Szabd L.—Simon 1.-D&vényi Z. 1981).

2. Anyag és modszer

Az Orszdgos Kozlekedési Adatbank, valamint a helyi onkorményzat gépjarmii-
nyilvantartisi adatait haszndltam fel a munkdm sordn. A forgalom vizsgélata azért csak
erre a két itra korlatozddik, mert az OKA a tobbi kivezetd it forgalmaval kapcsolatban
adatokat nem kozolt.

* Adjunktus — Szegedi Tudoméanyegyetem Méméki Kar.
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3. Kutatasi eredmények

A vizsgélt iddszakban a Tétkomlésra és a Battonydra kivezetd utak dtlagos napi for-
galma novekedett, 6sszességében 28%-kal. Atlagos napi forgalomba beleértendd a ka-
mion- €s a kerékparos-forgalom is. Ezzel szemben a nehéztehergépkocsi-forgalom csok-
kent. Mig a Tétkomlés felé kivezetd tton csak 27%-kal csokkent a forgalmuk, addig a
battonyai Gton 83%-kal (/. tdbldzat).

1. tdbldzat. Az atlagos forgalom névekedése/csokkenése a MezGhegyesrol kivezetd utakon

(1995-2008)
. s . Atlagos nehéz- i -
. Atlagos napi forgalom Noveke- | ohergépkocsi-forgalom _Csokkenésl/
Irany (E/nap) dési arany (E/nap) novekedési arany
2008/1995 2008/1995
1995 2008 1995 2008

Totkomlos 924 1344 1.45 45 33 0,73
Battonya 2016 2426 1,20 120 20 0,17
Egyitt 2940 3770 1,28 165 53 0,32

Forras: OKA adatai

A tovabbiakban részletesen lathat (2. tdbldzat) a Tétkomlés felé kivezetd ut forgalma
- évek szerinti bontdsban.

2. tablazat. Az 6sszes jarmii atlagos forgalmanak, valamint a nehéz-tehergépkocsik atlagos
forgalmanak alakuldsa a Totkomliés felé kivezet tton (1995-2008)

Ev | Atlagos napi forgalom Nehéz:srge ;ﬁ)érg kocsi-
1995 924 45
1996 902 42
1997 911 42
1998 1409 65
1999 1426 67
2000 1443 68
2001 1490 70
2002 1555 73
2003 1240 33
2004 1292 32
2005 1327 32
2006 1343 33
2007 1383 35
2008 1344 33

Forrds: OKA adatai

Forgalomnovekedés volt tapasztalhaté 2002-ig, atté] kezdve pedig drasztikus csokkenés
(1. dbra). '
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1. dbra. Az 6sszes jarmii atlagos forgalmanak, valamint a nehéz-tehergépkocsik atlagos for-
galmanak alakulasa a Tétkomlds felé kivezetd tton (1995-2008)
(Forrds: OKA adatai)

A Battonya—Mezbéhegyes kozotti ttszakasz forgalmat jol lathatjuk évek szerinti bontas-
ban a 3. tabldzatbél.

3. tablazat. Az 6sszes jarm( atlagos forgalmanak, valamint a nehéz-tehergépkocsik atlagos
forgalmanak alakuldsa a Battonya felé kivezet6 uton (1995-2008)

Ev | Atlagos napi forgalom Nehéz::::ge;%érgkocsi-
1995 2016 120
1996 2499 112
1997 2528 113
1998 2593 116
1999 1655 48
2000 1683 49
2001 1739 50
2002 1819 52
2003 1879 52
2004 2342 49
2005 2402 20
2006 2473 20
2007 2485 21
2008 2426 20

Forras: OKA adatai

Az étlagos napi forgalom 1999 és 2003 kozotti visszaesése volt tapasztalhatd, amely
2004-t61 ujra novekedésnek indult. A tehergépjarmi forgalom végig csokkené tendenciat
mutat és csekély mértékii (2. dbra).
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2. 4bra. Az dsszes jarm( atlagos forgalmanak, valamint a nehéz-tehergépkocsik atlagos
forgalmanak alakulasa a Battonya felé kivezetd uton (1995-2008) (Forrds: OKA adatai)

— gépjarmiivek sziminak
alakuldsa

3. abra. A gépjarmivek szaménak alakuldasa Mezéhegyesen (1995-2008)
(Forras: Mez6hegyes Varos Onkormanyzatanak gépjarmu-nyilvantartasa)

A gépjarmiidllomany dontd tobbsége személygépkocsi (77%). Emellett kiemelkedd
még a tehergépkocsik (7,6%), potkocsik (7%) és utanfutdk (5,7%) aranya. A gépjarmiivek
szdma a vizsgalt idoszakban dsszességében nétt, habér jol latszik (3. dbra), hogy 1999 és
2004 kozott némi visszaesés volt.
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4. Osszegzés

Osszegzésként elmondhaté, hogy a cukorgyar bezérdsa a koziti forgalom szempontjé-
bél is éreztette a hatdsit. Osszevetettem a forgalom és a gépjarmiidllomany alakul4sat.
1999 és 2004 kozott volt egy torés, amely mind a forgalom, mind a gépjarmGillomany
szempontjabd! is tapasztalhaté volt. A Battonya-Mezoéhegyes ttszakaszon az atlagos napi
forgalom és a nehéz-tehergépkocsi forgalom is ebben a kritikus iddszakban igen csak le-
csokkent. Tehét a tetraéder-modell szempontjabdl igaz a megallapitas, miszerint a gazda-
sdgi szférdban tortént valtozds kihatott az infrastrukturilis szférara.

Az adatokbd! jol lathaté, hogy a Battonya—Mezdhegyes it joval forgalmasabb, mint a
masik. Kozel kétszerannyi jarmi kozlekedik arra. Ez javarészt a battonyai hataratkeldre
tart6 dtmend személygépkocsi forgalomnak kdszonhetd.
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