IAVEN  Geopolitikai Szemle 1. évfolyam 2019/3. pp. 105-116. 105

SASHALMI Adam

PhD-hallgato
Pécsi Tudomanyegyetem, Foldtudomanyok Doktori Iskola, Pécs

PhD student
University of Pécs, Doctoral School of Earth Sciences, Pécs, Hungary

email: sashadam@gamma.ttk.pte.hu

TRIESZT SZEREPE AZ OLASZ GEOPOLITIKAI
ES GEOOKONOMIAI ELKEPZELESEKBEN
A KET VILAGHABORU KOZOTT

THE ROLE OF TRIEST IN THE ITALIAN GEOPOLITICAL
AND GEOECONOMIC THEORIES BETWEEN
THE TWO WORLD WARS

ABSTRACT

This paper aims to describe the role of Trieste in the Italian geopolitical and
geoeconomic theories and strategies between the two world wars. The article is
based on three statements: 1. Trieste lost its outstanding trading position after
World War 1. 2. Despite the loss of significance, its advantageous geographical
position made the port-city important for the Italian foreign policy. 3. The sym-
bolic role of Trieste was also determinative in the Italian policy. The literature
and the statistical data proved my first statement, the trading position of Trieste
changed in a negative way after the territorial changes of the peace agreements.
Although there was partial success in the turnover of goods of the port of Trieste
in the researched era, though, the city could not manage to reach the pre-war time
results. However, my second statement was also proved, Trieste was important
for the Italian foreign policy due to the strong impact of the geopolitical theories
which envisioned a remarkable role for the city in the influence of the states of
the Danube Basin and the Balkan Peninsula. Eventually, primarily due to the po-
litical changes in Central Europe the trading flows dropped between Trieste and
the client countries, which led the city into crisis. Responding to the crisis the
local industry was improved successfully. But besides the geopolitical and eco-
nomic objectives there were other determinative factors in the development of
the city, such as the symbolical significance of the ‘home returned” city.

Kulcsszavak: kereskedelem, geopolitika, geodkondomia, Duna-medence,
Balkan-félsziget

Keynotes: trade, geopolitics, geo-economy, Danube Basin, Balkan Peninsula
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1. Bevezetés

A jelen tanulmany valaszt kivan adni azokra a kérdésekre, hogy Trieszt
milyen szerepet toltott be a két vilaghaboru kozotti olasz geopolitikai és
geodkonomiai elképzelésekben, milyen szerepet szantak a kikdtovarosnak
az olasz stratégidk megvalositasaban? A varos a legfontosabb geopolitikai
gondolkodok elméleteiben torténd megjelenésének elemzése mellett a ta-
nulmany vizsgalja azt is, hogy a gyakorlatban, az olasz kiilpolitika kontex-
tusaban mennyire sikeriilt megvalositani ezeket az elképzeléseket. A cikk
tovabba képet kivan adni Trieszt fejlddésének sajatossagairdl a vizsgalt id6-
szakban, a varost érintd valtozasok sikerességének vagy sikertelenségének
okair6l. A felhasznalt irodalmon beliil fontosnak tartom kiemelni Giulio
Sinbaldi (2010) kényvét,! amely a két vilaghabort kozétti olasz geopolitikai
iskola elméleteit dolgozza fel, valamint a Laura Cerasi (2008) altal szerkesz-
tett konyvet,? amely az észak-adriai kikotok, koztiik Trieszt két vilaghabort
kozotti fejlodésérol ad szamot. Emlitést érdemel még a ,,Geopolitica
Rassegna mensile di geografia politica, economica, sociale, coloniale” cimii
1939 és 1942 kozott miikodo folyoirat, amelynek az 1. évfolyam 3-ik szama
foglalkozik kiemelten Trieszttel. Mindezeken kiviil tobb mas olasz és ma-
gyar foldrajz-, torténelem- és mas tarsadalomtudomanyhoz kapcsolddé mi
is feldolgozasra keriilt a tanulmany megirasa soran.

2. Modszertan

A tanulmany tdmaszkodik a kapcsolddo, relevans szakirodalom fel-
dolgozasara. Ezen kiviil a szakirodalmi forrasok alapjan térképi elemek
is késziiltek, amelyek elemzése és kiértékelése szintén fontos részét ké-
pezik a cikknek. Nem utolsé sorban pedig a témardl szol6 korabeli és
késobbi irasok tobb statisztikai forrast is tartalmaznak, ezeknek az ada-
toknak a kielemzésére, az eredmények gratikonokon, abrakon torténd
megjelenitésére szintén sor keriilt a tanulmany elkészitése soran.

3. Az olasz geopolitikai iskola elképzelései

A két vilaghéboru kozott megsziiletd olasz geopolitikai iskola harom
stratégiai szinteret nevesitett meg az olasz nagyhatalmi célok szamara: a
Mediterraneum (Foldkozi-tenger medencéje), a Duna-medence és a Bal-
kan-félsziget térsége, valamint az olasz gyarmati expanzio Afrikdban. Az
olasz hegemonia megvalositdsanak szempontjabol a legfontosabb térség
a Mediterraneum, amely a mackinderi ,,Heartland”elmélethez hasonlo,
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annak mintdjara, kiemelt torténelmi jelentéségli zonaként, magteriilet-
ként jelent meg az olasz geopolitikai elképzelésekben.?

KA Duna-medence ¢s a Balkan-félsziget térsége szorosan kapcsold-
dik az olasz hegemon elképzelésekhez a Mediterraneumban.* A korabeli
elméletek szerint, ha Olaszorszag uralni akarja a Foldkozi-tenger keleti
medencéjét, akkor meg kell akadalyoznia, hogy rivalis hatalmak beha-
tolhassanak. Az ellenfeleknek erre a Balkan-félszigeten keresztiil lenne
lehetdséglik. Az olasz geopolitikai gondolkodok harom hatalmat nevez-
tek meg, amelyek fenyegethetik az olasz érdekeket a Mediterraneum ke-
leti felében: Oroszorszag (akkori nevén a Szovjetunid), Németorszag® ©
¢és az Egyesiilt Kiralysag. Utobbi a Gorogorszagban erdteljesen érvénye-
siil6 brit befolyason keresztiil volt jelen a térségben (1. térkép).’

1. térkép: A Duna-medence és a Balkan-félsziget allamainak geopolitikai
helyzete az olasz elképzelések szerint a két vilaghaboru kozott
Map 1.: The geopolitical situation of the states of the Danube Basin and the
Balkan Peninsula according to the Italian theories between the two world wars
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A Duna-medencei orszagok, kiilondsen Ausztria, Csehszlovékia és Ma-
gyarorszag, a német eldrenyomulassal szemben voltak fontosak. A Duna és
mellékfolyoi, mint kdzlekedési és kommunikacios csatorna elonyt jelentett
Németorszag szamdara hatalmi befolydsanak kiterjesztésére, nem csak a
Duna-medencei, hanem a balkani orszagok esetében is.® ® 1 Németorszag
Oroszorszaggal szemben példaul komoly gazdasagi befolyasra is szert tu-
dott tenni a térség orszagaiban, amely komoly versenyre késztette Olaszor-
szagot. Olaszorszag szintén a geodkondmia eszkozeivel kivanta befolya-
solni a térség allamait. Az olasz stratégia az volt, hogy egyfeldl noveljék az
italiai arucikkek forgalmat ezekben az allamokban, mésfeldl pedig, el akar-
tak érni, hogy a nagyobb tavolsagu, tengerenttli kereskedelemben Olaszor-
szag megkeriilhetetlenné valjon a térség orszagai szamara, és itt jelent meg

crer

11,12 arra volt hivatott, hogy a térség allamai rajta keresztiil bo-

t.13

kifolydlag
nyolitsak le tengerentuli kereskedelmiike

4. Az elsé vilaghaboru utani valtozasok hatasa Trieszt helyzetére nézve

2. térkép: Trieszt helyzete 1913-ban az Osztrak-Magyar Monarchia (balra)
és 1922-ben Olaszorszag részeként (jobbra)
Map 2.: The position of Trieste in 1913, as part of the Austro-Hungarian
Empire (left) and in 1922, as part of Italy (right)
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Trieszt helyzete jelentdsen megvaltozott az elsé vilaghaborut lezard bé-
kék kovetkeztében (2. térkép). A varos az Osztrak—Magyar Monarchia
fennhatdsaga alatt egy dontden kontinentalis, kozép-eurdpai hatalom része
volt, amely kevés tengeri kijarattal rendelkezett, melyek viszont, Triesztet
is beleértve, kulcsfontossaguak voltak Ausztria-Magyarorszag szamara, hi-
szen a birodalom rajtuk keresztiil tudott bekapcsolodni a vilagkereskede-
lembe.* *° A hatarmédositasokat kovetéen azonban Olaszorszaghoz csatol-
tak Triesztet, ¢s a Monarchiaval szemben egy mediterran allam részévé
valt.!® Egy olyan orszaghoz keriilt, amelyet 6t tenger vesz koriil, a szaraz-
foldi hatédra pedig joval rovidebb a tengerinél. Olaszorszag mar eleve tobb,
foldrajzilag kedvezd pozicioban fekvd kikotdvel rendelkezett, mint Genova,
Livorno, Napoly, Palermo vagy Velence. Igy tehat osszességében Trieszt
periférikus helyzetbe keriilt az 0j 4llamhatarokon beliil. S6t a hatarvaltoza-
soknak koszonhetden elveszitette a kereskedelmi hatorszagat is.” 1819

5. Az olasz kiilpolitika szerepe

Trieszt periférikus helyzetébdl valo kitdrésének megsegitésére és az el-
veszitett hatorszag visszaszerzésének érdekében az olasz kiilpolitika aktiv
szerepet vallalt. Az italiai diplomacia kiilonb6z6 eszkdzokkel probalta erd-
szerzodéseket kotott a kozép-eurdpai allamokkal, kedvezményes dijakat al-
lapitott meg szamukra, vagy megemlithetd, hogy 1925-ben kiilon ligynok-
séget hoztak létre Pragaban, hogy Trieszt érdekében lobbizzon mas kiko-
tokkel, kereskedelmi utvonalakkal szemben. Szintén ide sorolhatok azok az
Olaszorszag ¢s Ausztria, valamint Olaszorszag ¢s Magyarorszag kozott ala-
irt jegyzokonyvek, amelyek biztositottak volna a két kdzép-eurdpai orszag
szamara, hogy haj6zasi kozpontokat hozzanak 1étre az észak-adriai kikotok-
ben (Ausztria Triesztben, Magyarorszag Fiumében), a kedvezményekkel
arra kivantak 6sztonozni Ausztriat és Magyarorszagot, hogy az adriai kiko-
tén keresztiil bonyolitsdk le kereskedelmiiket, a valésdgban azonban nem
jottek létre a hajozasi kozpontok.?% 2!

Ezen kiviil az olasz vezetés kovetkezetesen ellenezte a Duna-me-
dence és Balkan-félsziget orszagainak protekcionista céli kereskedelem-
politikajat.?? A kdzép-eurdpai allamok effajta torekvései nem kedveztek
Triesztnek, és erés hatassal voltak a véros gazdasagara.”® Az 1930-as
évek végén, a kozép-eurdpai német eldretdrés utdn pedig felvetddott
olasz részrdl egy Olaszorszag €¢s Németorszag kozott kotendd szerzddés
is, amely felosztotta volna a térséget a két hatalom kozott aszerint, hogy
mely teriileteket latnanak el a német és mely teriileteket az észak-adriai
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olasz kikotok. Ez alapjan Trieszthez és Fiuméhez tartozott volna Auszt-
ria, Kozép- és Dél-Csehorszag, Morvaorszag, Szlovakia, Bajororszag és
Wiirtenberg nagy része Magyarorszag, Jugoszlavia, Bulgaria és Romania.?

6. A Trieszten atmené aruforgalom alakulasa

Az erdfeszitések ellenére, bar voltak részsikerek, példaul 1929-ben és
1937-ben elérte az 1913-mas szint 89%-at és 91%-at, Gsszességében
Trieszt aruforgalma 1924 és 1937 kozott nem tudott visszaerésodni a vi-
laghaboru elétti szintre (1. dbra). Kozben a legfobb adriai rivalis, Ve-
lence, amely a vilaghabort el6tt kisebb forgalommal rendelkezett
Triesztnél és Fiuménél,?® megeldzte mindkettdt, és tartdsan feliillmulta
sajat 1913-mas aruforgalmat.

1. abra: Az aruforgalom alakulasa Velence, Trieszt és Fiume kik6téjében
1924 és 1937 kozott, az 1913-mas értékekhez viszonyitva (%)
Figure 1.: Trends in commodity turnover in the ports of Venice, Trieste
and Fiume between 1924 and 1937 compared to the values of 1913 (%)
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Sajat szerkesztés Petri (2008b) alapjan®

Trieszt szempontjabol a legfébb problémat azonban az /. tablazat mu-
tatja meg. Velence esetében kisebb volt a kiilfoldre szallitott aruk aranya,
azonban Velence valodi hatorszaga Olaszorszagban volt,?’ igy a kikoté mii-
kodése szempontjabol nem a kiilfoldre tovabbszallitott aruk mennyisége
volt meghatéroz6.? Triesztnek viszont, ahogy mér kordbban emlitettem, a
kozép-eurdpai allamok jelentették a hatorszagat, tehat elsdsorban az ugyne-
vezett tranzitforgalomban?® volt érdekelt, azaz abban, hogy a kikotében ki-
rakott arukat tovabb szallitsak a kdzép-eurdpai orszagokba. A tablazatrol
viszont leolvashato, hogy a tranzit aruk aranya folyamatosan csokkent.
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1. tablazat: A kiilfoldre szallitott aruk aranya a teljes aruforgalomhoz viszonyitva
Velence, Trieszt és Fiume kikotéjében (%)
Table 1.: Ratio of transit goods compared to total trade in the ports of Venice,
Trieste and Fiume (%)

Kikoté | 1922-1925 | 1926-1930 | 1931-1937
Velence 44,1 52,4 33,3
Trieszt 78,2 75 64,5
Fiume 70,6 69,3 42,6

Sajat szerkesztés Petri (2008b) alapjan®

7. Trieszt rivalisai

Korabban mar emlitettem Velencét, mint Trieszt rivalisat. Velence
azonban inkabb abbol a szempontbdl szamitott versenytarsnak, hogy
nem volt mindegy, hogy hova iranyul a politikai vezetés figyelme, nem
volt mindegy melyik kikoté kap tobb allami tamogatast.3! Szintén emli-
tettem, hogy mig Triesztnek a kdzé-eurdpai allamok jelentették a piacot,
addig Velence valodi hatorszaga Olaszorszagban volt, igy ebben az as-
pektusban nem versenyeztek egymadssal. A kozép-eurdpai piacokért
Triesztnek a holland (Amszterdam, Rotterdam), a német (Hamburg,
Bréma), a lengyel (Gdansk, Gdynia) és a fekete-tengeri kikotokkel kel-
lett megkiizdenie. Ezek koziil is elsésorban Hamburggal és a lengyel ki-
kotokkel alakult ki rivalizalas és kereskedelmi habort a kdzép-eurdpai
piacokért.3

8. A valsagra adott valasz: iparfejlesztés

Az 1930-as éve végi politikai valtozasok a térségben nem kedveztek
Triesztnek. Az Anschluss utan, annak ellenére, hogy a Triesztbdl Auszt-
ridba tarto aruforgalom novekedett, 6sszességében csokkent Ausztria és
az olasz kikotd kozott a kereskedelmi forgalom (2. abra). A csdkkenés
oka, hogy a Németorszaggal valo egyesiilés utan azokat a termékeket,
amelyekkel Ausztria Trieszten keresztiil kereskedett (ércek, fémek, fa-
aruk) a német ipar kezdte el felhasznalni. Ausztria viszont behozatalra
szorult ¢lelmiszerbdl (elsésorban gabonafélékbdl), ezen a Németorszag-
gal val6 egyesiilés nem segitett, sot rosszabbodott a helyzet, mert Német-
orszagnak is eleve importra kényszeriilt az élelmiszeripari termékekbdl.
Ezzel magyarazhat6 az Ausztridba tartd forgalom ndvekedése.®

Csehszlovakia feldarabolasa, valamint Cseh- és Morvaorszag német
megszallasa utan pedig az importban 40%-0s, az exportban 61%-0s visz-
szaesést regisztraltak.3* A véltozasok kovetkeztében Trieszt két legfon-
tosabb piaca keriilt német ellendrzés ala. A térségbeli német elérenyo-



112 Sashalmi A.: Trieszt szerepe az olasz geopolitikai és geodkondmiai...

mulés pedig magaval vonta azt is, hogy a szomszédos allamokban is n6-
vekedett a német befolyés, ami még inkébb hozzéjarult Trieszt pozicidi-
nak visszaeséséhez.®®

2. abra: Aruforgalom Trieszt és Ausztria k6zott (ezer t)
Figure 2.: Commodity turnover between Austria and Trieste (thousand tones)
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Sajat szerkesztés Norbedo (1939) alapjan

Az aruforgalom visszaesése hatassal volt Trieszt gazdasagara, hiszen a la-
kossag jelentds része a kereskedelembdl €lt, ennek kovetkeztében Trieszt val-
sagba kertilt és megnovekedett a munkanélkiiliség. A megoldast az ipar fej-
lesztésében lattak,% 37 ezért jelentds allami tAmogatasokat csoportositottak a
kikotévarosba a szekunder szektor megerdsitése céljabol.® A fejlesztési be-
avatkozasok kozott Ciro Rachello harom teriiletet nevezett meg: 1. A tranzit
aruk feldolgozasat kiszolgalo ipar. Példaul kohaszat, olajfinomito l1étesitmé-
nyek telepitése, ezzel tovabbra is erdsiteni probaltak Trieszt kereskedelmi po-
zicigjat. 2. A helyi nyersanyagok (példaul az isztriai bauxit) feldolgozasara
teleptild ipar. 3. Mas ipardgakat, gazdasagi tevékenységet tamogato, kiegé-
szit, kiszolgald ipar telepitése, példaul hajoalkatrészek gyartasa.>

A célzott beavatkozasok kovetkeztében az ipari vallalkozasok szama
1934 ¢és 1938 kozott képest kozel 38%-kal emelkedett, mig a kereske-
delmi cégek szama stagnalt (2. tabldzat). A szekunder szektorban mun-
kavéllalok szama pedig meghaladta a kereskedelemben dolgozokét.*°

2. tablazat: Az ipari és kereskedelmi vallalkozasok szamanak valtozasa Trieszt
megyében 1934 és 1938 kozott (1934 = 100)
Table 2.: Change of the number of industrial and commercial enterprises
in Trieste province between 1934 and 1938 (1934 = 100)

Ev Ipar Kereskedelem
1934 100,0 100,0
1935 106,4 100,7
1936 1113 98,2
1937 131,7 100,0
1938 137,8 100,2

Sajat szerkesztés Norbedo (1939) alapjan
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A gazdasagi ¢és geopolitikai célok mellett voltak mas tényezok is,
amelyek hozzajarultak Trieszt fejlesztésé¢hez. Megemlithetd példaul a
nemzetkdzi szinten is befolyasosnak szamito trieszti elit lobbi tevékeny-
sége.*! Fontos megemliteni a revizionista gondolatokat is. Az elsé vilag-
haborts szovetségesek ,,arulasa”, a londoni szerzodésben igért teriileti
gyarapodasok elmaradasabol fakado igazsagtalansagérzet miatti lakos-
sagi elégedetlenség kiillondsen erds volt Triesztben. Az ebbdl fakado fe-
sziiltségek csillapitasat €s az esetleges késObbi hatarvaltoztatasi terveket
is szolgaltak a megvalosuld fejlesztések.*? Szintén a trieszti elit részérdl
mertilt fel, hogy az olasz identitas erdsitése érdekében valositsanak meg
fejlesztéseket. Ennek az alapja a német terjeszkedéstdl valo félelem, mi-
vel Trieszt korabban Ausztria része volt, az Anschluss utan a varosban
tartottak att6l, hogy Németorszag megkisérli visszacsatolni a véarost. Eh-
hez hasonl6 okokbél fejlesztették az ipart Dél-Tirolban is.** Nem utolso
sorban pedig szimbolikus jelentdsége is volt a varosnak. Trieszt az olasz
egyesités részeként ,,hazatért” fontos teriiletnek szamitott, ezért a poli-
tika is nagy figyelmet forditott a varos fejlédésére.**

8. Konkluzié

crer

rut lezarasat kovetd hatarvaltozasoknak koszonhetden. Az olasz vezetés
ezért megprobalta visszaszerezni a haboru eldtti kereskedelmi hatorsza-
gat a varosnak. A politikai elit kiillonb6z6 eszk6zok alkalmazéasaval ki-
vant megegyezni a volt Osztrak—Magyar Monarchiat alkotd allamokkal,
hogy tovabbra is Trieszten keresztiil kereskedjenek. Az olasz kiilpolitikat
azért is foglalkoztatta Trieszt, mert a kor olasz geopolitikai és geodko-
roson keresztiil lehetdéség nyilt volna az olasz befolyds ndvelésére a
Duna-medencei €s a balkani orszagokban. Bar voltak részsikerek, 6sz-
szességében nem sikertiilt Triesztnek a vilaghdbort el6tti meghatarozo
pedig egyre inkabb alulmaradt a térség kereskedelmi kiszolgalasaért fo-
ly6 versenyben. A kereskedelem visszaesésével megnovekedett a mun-
kané¢lkiiliség €s a varos gazdasagi valsagba keriilt. Erre valaszul az ipar
tudatos fejlesztésébe kezdtek, amellyel sikeriilt mérsékelni a tarsadalmi
fesziiltségeket. A fejlesztési beavatkozasok mogott azonban mas kapcso-
lati, stratégiai és szimbolikus tényezdk is szerepet jatszottak. Az olasz
egységfolyamat szempontjabol szimbolikusnak nevezheté Trieszt ,ha-
zatérése” az anyaorszaghoz, ezért ebbdl a szempontbol is kiemelt jelen-
tésége volt a varos fejlesztésének.
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