SZABO P. CSABA

AVASUTAS PRESZTIZS §zmm’1é§rgl

A19. szézad mésodil felében - a kapitalizmus @) szikségleteket és &rtéleket, 6f
foglalkozdsokat és viszonmylatokat teremtd folyamatsban ~ a moderniz4lédé magyar
térsadalomnalk egy markéns és 6ndll6 jegyelkkel rendelkezs Gf térsadalmi rétege szii-
letett meg: a magyar vasutassdg. A szdzadfordulét megel6zs hirom évtizedben a vas-
@t az orszég egyik legnagyobb és legfontosabb intézménye lett, A v&su&asoﬂs egyre in-
kébb a kizvetlen &llami érdekek szovedélével keriiltel kapesolatba. A vasutaskérdés -
hamarosan Sssztérsadaloni, fllami szint€ problémévé 1épett clb. Az a tény, hogy a vas-
utasség megjelenése, majd (Arsedalmi megerSstdése homélyos, idealizdlt s&t mitikus
elemeldiel kapesolédhatott Gssze, a magyar tarsedalomflejlédés gardastgi, térsadalms,
pszicholbgial antinémidival volt szoros deszefiiggésben. A dolgozat ennek a ~ joggal

f’H‘dmémc&ﬁﬁﬁwmk eyl uwﬂsd nogy mddcségu o magyer vesdt, 8 magynr vasukeesdg immdr mdsfé] szfiza-
dos toiéactéach foldolzozfisd. Nemesalk o teljeccdy ipbayéval fellépS, nogyeeablcd tbriéneti mual:n hi-
ényzik, & a forstslutatfs- és kindds, a kisebb caakteriletel felfuttatéos, o rémteriiletel: credményeinel
teszegyljiéoe 6o Sxchongoldsa is voatatottan halad, s ogy résaiilk nem mentes o 6lzott egyrzerdsitds-
161 sem, Ipnz, oz wtébbi dveliben a vasht mmﬂéﬂm kdzgnedasig jelentfdpe, a kelet-curdpai ipari forra-
dalomban botslidit ldtbntetett czefeps vilégw:ﬁ &s sefimozertisithetfvg viit, czoabon o komplox politi-
Iral, szocloléainl, timadalomidielnani, mentalithstbnénett kutatfcok hifayiban oz credményel félokda-
losak marndicl. Az 1943 ol és iilontsen az clsd vildghdbons it komenls bécdges vostti irodal-

 miivel szembon jelenleg hooonlé munlélud] alig lchet emlftést tennl.
A tbriéneti dolgozntely, o vashii publicleztika lordbbi mennyiségét, folyamatossight ¢s viszonylag ma-
gas cefavonaldt oz utébdl i66ben még csak meglibzeliteni sem lehetett. A kutatdsok Mtszélag clfzmény
nélliili megsealndbsinalk olnit o kbvetliczBiben foglalhatjul desze. A vasutalim vonatliozs forrdshaist
o méscdil vitdghAboriban ~ még a hazei vesztessgek arfnyét fgyelembe vive is = hataimas kfrolk de-
18k, (A vapdt Giyolet kezel6 kereskedelemiigyi minisztérivm 1889 utdni anyagn pl. 1918-ig szinte nyom
ndéllil megsemmistilt.) A vasiti iratanyag nagyobbils része vidéki levéi- &s irattfraliban, gyakran rende-

- zetlentl, fclyamatosan romié Allogrel kaliédil. A tricnoal dontésel nyomén o vashtl Beletvezetfsdgek

- (welil a hivatales iratek) majdnem fele a jelentegi hatﬁmkon télre kerdle, ezel nogy részémel: kutaticn
pedig o mal aapig cem lehotséges. '
Az 1950-cs &velt vigt6] @ vasdt kizlekedésl, grzdashgd, politikai jelentxégénelk ﬂé&vﬁmym estidtendsé-
vel o vastitee irfayuls érdellBdEs ¢ kutatfsi kedy is arfayosan cebident. Bhhez Jirult, hogxy o 60-as,
oo dveliben a trénet] crostolbgin &s tArscdalomelmélet a kbuéprétegel lezntnnlt ayilvinfiott éré-
kelésével azt cugallia, kogy o vasutas dolgozsh thrsadalmi helyzete véglegesen tisztizddott, fry o vaste-
tbriéneti, crociolégini muakiknt mér szilesésik elftt érdeltelennd tette. A lbr azal zdrult be, hogy
ezelk 0z alowoay szintre reduldlt vostth kutatésol a hagyomdayes, molt szbzcdi fogantatést vasdel
sealimetodikit cem tudvin megijftani, a nelilendil6 és megljhodd magyar 18riénettvdombngon mind-
végig [dvit! marmdtal, fzy a 80-as évels vigén a vasdiedriénet frdsét o magyar tbrcnettudoméay egyil
legfejletjencbb, leglommzertilenchb részének minGsikthetjilk
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- kérosnak mindsftett tdrsadalmi szituici6nak a hat6erdit, alkot6 rétegeit igyekszik
felkutatni és dsszerendezni.

1.

Magyarorszéigon a szézadfordul6ra vildgviszonylatban is figyelmet érdemld vas-
Gti rendszer jott létre. Az 1. vildghdborfig a vasat 1ényegében vetélytars nélkiil, a leg-
elsS kozlekedési eszkoz volt. Korabeli drakon szdmitva, személyforgalomban 50%-
kal, teherforgalomban 75%-kal olcs6bb, nagyobb tévolsdgokon 20-szor gyorsabb volt,
mint a hagyoményos kozlekedési eszkozok. A vasht folyamatos, pontos és tomeges
szallitast tett lehetGvé, viszonylag nagy biztonsdggal. Magyarorszdgon a 19. szdzad
utolsé harmadéban az ipari forradalom kényszeritd médon, és egyre fokoz6d6 mér-
tékben tdmasztott infrastrukturélis (elsGsorban kozlekedési) igényeket. A vastépité-
sek elsG szakasza a magyar mezGgazdsagi termelés 6sztonzésével, exportlehetSségé-
nek biztositdsaval és irdnyit4sdval lehet&vé tette, hogy a magyar gazdasig 4talakitdss-
hoz sziikséges nyugat- curépax mintak és szivéhat4sok az orszégban érvényre juthassa-
nak,

A misodik szakaszban (az 1880-as évektdl kezdve) az ipari feldolgozbhelyek és
nyersanyaglelShelyek fiiggetlenftésével, az ipartdmogatdsok Gj rendszerével, a gazda-
sdg- és tArsadalométalakitds, a modernizici6 egy intenzivebb form4jit is a vasatépité-
sek vezették be. A malt szdzad végén a vas(tépités elképzelhetetlen méreteket Oltott.
Volt olyan év, amelyben kézel 1000 km(!) Gj vasutat adtak 4t. A szdzadelSn a tobb
mint hiiszezer kilométer hosszlis4gli magyar vastti rendszer (1913-ban 21 798 km) .
miér a vilag tizenkét legnagyobb vasttja kozott volt. (A Monarchia vasfiti 6sszhédl6zata
a vildgon ekkor a negyedik leghosszabb.?) Az eur6pai periféria és félperiféria orsz4-
gait6l eltérfen, vasati hil6zatunk a minségi kovetelményeknek is egyre ink4bb ele-
get tudott tenni. Teriiletre és lakossdgszdmra vetitett vasGtsfir(iségiink, h4l6zati kiépi-
tettségiink a nemzetkozi élvonalhoz kozelitett.

% Az 1909. végi 4llapot szerint az USA-ban 381701 km, Németorsz&gban 60089 km] Pranciaorszdgban
48579 km, az Osztrik-Magyar Monarchifban pedig 43717 km vasitvonal At forgq‘]omban (L. Magyar
Mémbk és Bpltészegylet Kzionye 1911. 3. s24m.)
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A vasutak fejlettsége 1911-ben®

o Minden 1km 100000 la- 1 lakosra juté 1 lakosra
- Orszég vasltrajut6  kosrajuté  sz4ll 4ru . jutd utazdsok
_ (km?) terillet  vastt (km) stlya (ezer t-ban)  széma

Nagy-Britannia 9,70 13 16 28,6

" Németorszhg 872 95,5 9,50 253
Hollandia 034 %5 . 26 7,7
Spanyolorszag' S 3424 12 ‘1,46 - 2,5
Olaszorszég 1569 - 531 1,29 38
Oroszorszdg 324,17 423 w13
Romsnia . 66 M3 130 16
Szerbia . . .5121 1Y 02 03
Bulggria . 4998 46 053 08
Magyarorszg 3600 1100 3,00 56

A szfizad clejére a vastit az egész orszigot behalozta, A Széchenyi-féle négy f6i-
rdny kiépftése mellett (Bécs felé, a Budapest - Pozsony—Bécs, Galicia felé a Bp. -
Miskolc — Kassa - Przemysl, a tengerpart irdnydban a Bp. — Z4grib - Fiume, Er-
délybe a Bp. — Szolnok — Arad .~ Nagyszeben, és a Bp. ~ Szolnok — Nagyvirad -
Kolozsvéir — Brass6 fovonalakkal), létrejott a banati (Bp. — Szeged ~ Temesvar ~
Orsova) 6és a déli (Bp. — Szabadka — Ujvidék - Belgrad) f6vonal, majd az egységes
‘erdélyi, felvidéki, alfdldi, dunéntili, horvétorsz4gi vastti alrendszerek. A szdzadfordu-
16n 26 helyen csatlakoztak magyar vonalak kiilf6ldi vasutakhoz. A magyar vasit az
eur6pai kozlekedési rendszer szerves részévé vilt. A vilsghdbort eltt Magyarorsz4-
gon késziiltek Eur6pa leggyorsabb és legerdsebb g6zmozdonyai A MAV Gépgyr
1896-ban mér ezredik mozdonyAt bocséthatta sinre. Rendszeressé véltak a kiilfoldi
szallit4sok, s az 1900-as périzsi vildgki4llitas nagydfjit magyar mozdony vitte el. A ko-
csigyhrtés a 80-as évtizedben megkozelitette a nemzetkozi szinvonalct. Acélvazas két-,
hérom- vagy négytengelyes, nagy teherbirst teherkocsikkal, és oldalfolyos6s, killon
szakaszos, gézvilégftésos személykocsikkal Gjftottdk meg a vastti kocsiparkot. Ekkori-

3 Gazdasgi eimaradottség - kiutak és kudarcok a XIX. szézadi Burépéban. Bp. 1973, szerk. Bereap T.
IvAN és RANKI GYORaY. 91.1.
4 1911-b61 valé a MAV 301-es sorozatli gyorsvonati gfzmozdonya, amely a prébamenetck sordn 140
km/h-s cur6pai scbességrekordot 4llftott fel. A 601-cs Malett renszerd, kifejezetten az erdélyi és felvi-
déki vonalakra gydrtott hegyimozdony pedig 2100 kw teljesftményével, 170 tbnnﬁ§ tdmegével akkoriban
Burdpa legerS6ebb mozdonydridsdnak szémftott.
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ban épiliek fel az orszég impozéns - a legtébb belyen a mai napig 4il6 — modern
pélyaudvarai, dllomésépiilete], amelyek gyaltran a véroslejlédés 6j szakaszénalk kiin-
duldpontjai voltalk. Ekkor adtdk 4t a forgalomnak Fiume (1890.) Kaposvér (1899.)
Pécs (1899.) Szeged (1901.) 6 palyaudvarait, eldor épilt fel Z4grabban (1892) az or-
sz4g legnagyobb, Gydrben (1894.) pedig a legmedernebb — alulj4rés rendszertf - 4l-
lomésépirlete. '

A vastt val6sigos kagalizdtorként m(fksdott a nemzetgazdasigon belil, Bgyes
iparégakat szinte sajét maga tartolt fenn és m@lkddtetett. A kdszénbdnya véllalatok
kozisl azok fejlodiek legdinamikusabban, amelyek a vastti megrendeléseket rendre
meg tudték szerezni. (Az 1903-as, 63 millié mézsinyl magyarorszigi széntermelés ko-
zel egy harmaddt (20 milli6 mézsét), a vasutak hasznsltsk fel.®) A magyarorsz4gi vas-
acél- és faipar jelentSs mértékben qugdoﬁt & vastti rendelésektdl. A magyar ipartdmo-
gatés jegyében az dllamvastt a hazai ipar dréga, mdsutt esetleg mem versenyképes
éxun& nagy tételben visirolta meg. (A dibsgyri Allami Vasgyér sfnjei méterenként

- 10 koson4val drdgsbbak voltak a hasonlé minSségl kiilfoldi stneknél.’) _

Az 4llami vasutak a szdllit4si kedvezmények sokasigéval és sokféleségével az .
egyik leglényegesebb iparfejlesztési ¢s tervgazdalkodési feladatot hajtottak végre.
1902-ben a MAYV forgalménak 20%-a, 1894-ben 40%-a dfjmentesen széllftand6 druk-
bol 4ll¢. (Ugyanez az arény a porosz &llamvasttakon 1902- b@m 76%7) .

A vastt térh6ditdsa felgyorsfiotta az egész magyar kozlekedési rendszer fejlédé-

" sét. Fokozott itemben épiltek a vastti vonalaichoz kivezett utak, a vizi kbzlekedés
dfjtételeivel (elsosorba.m a Dunén, Tiszén & Vigon) felvette a versenyt a vasgttal,
nagyszafoésfn csatornaépfiési tervek kerilltek a megval6sitds kiiszobére, €s a vasGti .
sszekottetés tette naggyd az egyetlen magyar tengeri kikotst, Fiumét.

A vastt indftotta meg a térsadalmi mobilitds napjainkig tarté tomeges form4jat
és tette lehetvé az ésszerll munkaerdvindorldst. A teleplilésszerkezetben is domtd
véltozést hozott. A vasGivonalat kapott telepiilések robbandsszer® fejlédésen mentek
4t (pl. Szombathely, Losonc), a vasit nélkiil maradt — akdr nagy hagyoményt - tele-
pilések stagnéltak, vagy néhény €v utén visszafejidtel. (Pdpa, Gyongyss stb.)

A vasot teremietie meg ellszdr a helyi inform4ci6kbol az orszdgos nyilvinosss-
got, majd a kommunikici6é vildgmérettiségét. Ezzel a lkulmmzmak, a mffvel§désnek
minden addigindl nagyobb lehetbségét hozta létre.

Végiil, de nem utolsésorban a vasti az 1860-as, 1870-es évektdl kezdve a katonai
stratégidnak kulcseleme, a belbiztonségnak elengedhetetlen tényezgje lett.

¥ MANDEL PAL: A magyar éllamvasutak kszénfogynsztbsa és hBszéndlnyiszatunk, Kizgazdasigl Szemle.

1908, jilius.
% Rozsa KAROLY: Vastihdlézotunk fejlesziése az fllamnok oz eddiginél Kisebb megterhelésével. Magyar

Mémdl és Bpfiészegylet Kézlbnye 1911. 27. cafm.
7 FoLDES Bfia: Vestti politikdnt kiérdéeel, In: FOLOES Bfa: Kézgaedastgtani érickeadsek 2. kitel. pr

1904. 175. 1.
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2.

Az dllam viszonylag hamar felismerte a vastt gazdaségl, politikei és honvédelmi
fontoss4ght. Ennelt megfelelfien az llami akaratokat kég alapérdel hatdrozta meg: a
- lehetS ﬂcg&ob‘b vasutat feléplien, és a lehet® lemliterjedtebb ellendrzést clérni ezeken
a vasutalon, Mivel e 6t dllami célldelizés vem mindig fedte egymést, az 4llami vastt-
politika lényege ezen ellentétek meghaladfsa, o vagtitépftési-kedv, és az ﬁlﬂmmn befo-
lyds koronként véltozd cayenstlydnak megtaldlésa volt.

A magyarorszigi vasutak a szdzadfordul tdjdn t6bb szempontbsl csop@mosﬂfrtha=
t6k: miiszakilag eled-, mésod-, harmadrangt, széles, keskeny, normdl nyomedva, kdz-
gezdesigilag 8, mellgk &s helyiérdelkt vasutaly, tulsjdonjogilag magin, (egyéni és tér-
sas) és koz- (fllami és kozségl) vasutals, kezelés szempontjdbs] maghn vastt sajét
tizemvitellel vagy Gllami fizemvitelle] &s Allami vastt sajét tzemvitellel vagy maghnjel-
legfl izemvitellel. Azt a folyamatot, amelyben az dllami vastipolitika idSkoztnként az
egyik vagy mésik vasaitfpust eldnyben részesftette, vasttdiiamosfidsnak nevezhetjtil.

Liberdlis gazdasdgpolitikai megfontolésck és az Allam viszomylagos gyengesége
miatt Magyarorszdgon az 1870-es évelig a maginvastl rendszer domindlt. Ebben az
id8szakban az 4llami kézigazgatds kezében a vastiépitési engedélyezések monopbliu-
ma volt az egyetlen vasbtpolitikai eszliz. AbbSl az alaptételbd] kiindulva, hogy a kéz-
lekedési vallalatols létjogosultsdgukat az dllam fennhatéséel jogab6l merftik, egyene-

~ sen kovetkezeit, hogy 6 vasutak €pftésére csal dllami hat6sdg adhatott engedélyt. A
vasti engedélyokmdnyban az dllam megadia a (Sldkisajétfidsi jogot, szabdlyozta az il-
letd vastti tarsasdg és irészvényesek jogviszonyail, megdllapftotta az Epftési t6két &s .
annak beszerzésl médjét, a részletes mBszals feltételeket €s dffszablsi maximumolkat.
A vasBtépltés tsztdnzésére, a kitl- és belfoldi (Gke érdeklf désém@k fellceltésére, az &l-
lam az épliésekbe fektetett tdkének garantdlt bizonyos megtériilést. (Magyarorszégon
altalaban 5~ 6% korlil mozgott a biztosftolt jovedelem, 8z Ggynevezett kamatgarancia.)
A kitlonbtz8 menfpuldcitk és visszaélések miatt azonban az éllamhéztartdsnak
egyre nagyobb terhet jelentettek a kamatbiztosfidsos vasutak, és @ meginvasiti rend-
szer nem nytjiott clegendd lehetséget az dllami irdnyftds szdméra sem. Eppen ezért
az éllam & 80-as Evektdl dinamikusabb vastti politikat indftott el. Sorra vésdrolta meg
(véliolta meg}) a magdnvasutakat, kit elSnybs ﬁhmmk@ze)]ésn szerz8dést veltk, st
- sajét maga is vasttépftéselkbe kezdett. -
- A vasGtépftés 0j szakeszét a helyiérdek@ vasutakr6l sz6l6 tBrvény idftotta el
(1880: X3¢, tc.), amely az €pftés, tizemeltetés €s finanszfrozds megkbmmyftésével a
maghntdkét fokozottabb véllalkozssolra dsztondate. 1882~ 1889 kozbit kézel myolee-
zer km helyiérdekd vasat Eptilt fel.
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A vasutak szdzalékos megoszidsa birtoksllapot
€s kezelés szerint (1884 -1903)*

Ev MAV  Mav kezelésében Magénvasutak
16v3 % (%)

1884 43 4 53

1887 42 5 53

1890 51 20 29

1893 59 22 19

1896 51 33 18

1899 45 45 20

1903 43 40 17

Az éllam a fennhat6séga alé vont vasutakon erdteljes forgalomnovekedést ért el. -
1888-ban az Gj tarifarendszer bevezetése elott, kilenc milli6 utast sz4llftott a MAV,
hirom év mflva huszonhat milli6t, 1900-ban mir kozel negyven milli6t. 1904-ben az
Osszes magyarorszigi vasiit dtvenkét milli6 tonna drut mozgatott meg. 1913-ban a ha-
zai 4ll6t6ke 4lloményénak mir egynegyede fekiidt vasttiizemi objektumokban.

3.

A vasfiti szakigazgatési intézményrendszer hérom szinten épiilt ki. A miniszteri4-
lis szint{f szabdlyozds (1867-1889 kozott a Kbzmunka- és Kozlekedési-, 1889 utén a
Kereskedelemiigyi Minisztériumban) a vastti szakosztély ligyosztélyain keresztil bo-
nyol6dott. A minisztériumban engedélyezési, jogi, kongazgat{\si, forgalmi és mdszaki
osztaly mikodott.

KozépsS hat6ségként tobbféle megolddssal kisérleteztek. Létezett VasGtépftési
Igazgat6sdg, Vasitépitési FofeliigyelGség kizdrOlag a maginvasutak feliigyeletére,
fiiggetlenitett Miiszaki Iroda, Kamatbiztositdsi SzdmvevSség, M(szaki Tanics stb.
Végiil az eltérd feladatkoroket két kozépszint( szervezet, az AllamvasGti Igazgatossg
és a Vastti FofeliigyelGség egyesftette. Az 4llamvasutak kdzponti intézménye az Igaz-
gat6ség, a vasttillamosftdsok elrehaladtéval a kis Budapest - Salg6tarjdn vasttiizleti
igazgat6sigbol fejlédott ki. 1872-ben az IgazgatGsigba olvasztottdk a VasGtépftési
Igazgat6sigot majd a Mifszaki Irodit. A szdzadfordulén mér minden lényeges iigyet
az Igazgat6sig tartott kezében, Altalinos igazgatdsi, pénziigyi, kereskedelemiigyi,

8 ToMINAC JOzZSER: Magyar szent korona orszéigainak vasitai 1845-1904 ¢. munka alap;én készillt széza-
I€kos kimutatés.
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€pltési, palyafenntartési, gépészeti, forgalmi fGosztalyat ot igazgat6 és az elnokigazga- -
t6 irényftotta. A szézadel6n az Allamvasiiti Igazgat6sig az eurbpai nagyvasutak egyik
legnagyobb ilyen jellegii intézményének szimitott. .

A misodik kozépszint{ hatésig a Magyar Kirdlyi Vasati FofeliigyelGség, amely
az Epftési Féfeliigyeldség és a Miiszaki Tan4cs feladatainak 4tvételével az dsszes épf-
tési forgalmi €s gazdasdgi tigyet ellendrzése alatt tartotta, A f6feliigyelség konzulta-
tiv, ellenSrzési, javaslattevési €s hatérozathozatali jogkére az orszdg dsszes vasitjdra
kiterjedt, fgy az Igazgat6sag mellett egy mésik kdzéphat6sag is 4llami érdekeket koz-
vetitett és érvényesitett a vasttiizemek felé. E ' L

Az als6 szakigazgatdsi hivatalokat az 4llamvasutakndl az tizletvezet8ségek, a ma-
génvasutaknél az @izletigazgat6sigok képviselték. A szdzadelén az tizletvezetségi
rendszer kbzpontjai a kovetkezok voltak: : o .

. 1. Arad (alapit4si év 1884.)
- 2. Budapest-Balpart (1891.)
3. Budapest-Kozpont (1891.)
4. Debrecen (1890.)
5. Kolozsvir (1878.)
6. Miskolc (1892,)
7. Szabadka (1912. Gjraalapft4s)
8. Szombathely (1895.)
9. Szeged (1888.)
10. Temesvér (1911.)
11. Zégrab (1881.) . :

A magfinvasGti igazgat6sdgok kozil a Kassa — Oderbergi, a Szamosvolgyi, az
Arad - Csanddi, a GySr — Sopron - Ebenfurti és a Déli-Vastti voltak a legnagyob-
A vasfiti intézményrendszer form4l6désa, fokozatos kiegésziilése Gj lehetdsége-
ket teremtett a vasutas politika szdmdra, Az igazgatasi részfeladatok differencidlods-
sa, hatékonysdguk gyors novekedését, a kozponti irdnyitds térnyerését eredményezte.
A kett8s kozponti feliigyeletek megsziintetése, a centralizalt adminisztraci6, az iizem-
viteli egyontetliség biztosftdsa (nemzeti és birodalmi téren egyarédnt) az 4llami esz-
koztérat jelentékenyen kibGvitette. A nem kifejezetten szakigazgatasi szervezetek
megjelenése mér ezt az Gj helyzetet fejezte ki. ' o

Az els§ ilyen intézmény - a vasutasok legirigyeltebb kivaltsdga — a MAV nyug-
dfjintézete volt. Az 1870-ben megalakult Allamvas6ti Nyugdfjintézetnek minden har-
mincdt évnél fiatalabb alkalmazott tagja lehetett, és meghatérozott tagdfjfizetés (évi
3%) cllenében késGbb akir fizetésiiket meghalad6 nyugdfat is élvezhettek. Az gllam-
vastti kezdeményezések nyom4n a magénvasutak is sorra alapitottdk nyugdijintézete-
iket. Az dsszes magyarorszdgi vasGti nyugdfjintézet alaptSkéje 26 milli6 korona koriil
mozgott, ebbdl 21-22 milli6 csak a MAV intézeté volt (a legnagyobb maganvasiti
nyugdfjintézet, a Kassa — Oderberg-i két milliés alaptSkével rendelkezett).”

’A j6tékonyshgi intézmények pénziigyi 4llapotéra vonatkozs adatokat a Magyar korona orszégainak vas-
itjai az 1900. 1901, és 1902. évben. Bp. 1905. c. kiadvéinytartalmazza, .
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A nyugdfjmtézetekhcz kapcsol6dtak a segélyegyletek. 1876-ban ,Magyarorszigi
Osszes Vastti Alkalmazott Személyzet Onsegélyezs és Segélyegylete”, 1878-ban a
»MAYV alkalmazottak Rudolf Tréndrokos Egyesiilete”, majd kozel egy tucat dllamva-
sGti és magéntarsasigi segélyegylet alakult meg. (A nyugdfjintézetekhez képest a se-
gélyegyletek szerényebb anyagi erdt képviseltek, dsszes alaptokéjiik kb. egynyolcada
volt a nyugdfjintézetekének.) A segélyegyletek ingyen orvosi kezelést, dfjmentes
gybgyszerellatast, tippénzt, gyermekagyi-segélyt, jogvédelmet, tanulm4nyi, szakmai
osztondfjakat biztosftottak tagjaiknak.

A vasutas tirsadalmi intézmények minisztériumi vagy igazgat6sdgi kezdeménye-
zéssel s védnokséggel, szigorian ellenbrzott alapszabélyokkal, katonds szervezett-
séggel alapvetden 4llami mint4k alapjan form4l6dtak. A tarsadalmi kezdeményezése-
ket a mér alakul6 testiileti szellem oltalm4ban sikeresen terelték a ,,vasutas érdekek”
szolgalatiba, az igazdn auton6m és impulzfv prébilkozdsokat pedig — a val6ban kitfi-
n6 vasfti inform4ci6s rendszer segftségével — hamar és konnyen felszdmoltak.

Az 1880-as évektsl kezdve gombamédra szaporodtak a vasutas dalegyletek, olva-
56- és 6nképzikorok, altiszti korok, kaszin6k, klubok.

: A szézadfordul6n a vasutas miivel3dési intézmények majd minden nagyobb szol-
gélati helyen mitkodtek. A helyi kulttrélis élet 4lland6 szinfoltjai lettek a vasutas szin-
jatszOk, a vasutas balok, a vasutas sportrendezvények. 1900-ban megalakult az elsg
vasutas sportklub (Torekvés SE.), s hdrom év mflva sajat palydjén mar labdarGgo,
kerékpdr, birk6z6 és atlétika szakosztaly mifkodott. 1902-ben Debrecenben (Egyetér-
tés Football Club), 1907-ben Kolozsvar (Vasutas Sc.) és Székesfehérvar (MAV EIlg-
re), majd Temesvir, Miskolc, Ersckajvar, Sétoraljagjhely gazdagodott vasutas sport -
klubokkal.

A vasutas mtézményrendsurben a sajétos érdekeket megjelenfts rétegszerveze-
tek is megjelentek. A mozdonyvezetSk segélyegylete (1881) utén sorra alakultak a vo-

- natkfsérék, kocsik{sérdk, kalauzok jogvéds egyletei sajat anyagi bézissal, sajét lapok-
kal, folyoiratokkal, klubokkal.

A nyugdfjrendszer, a segélyegyletek, a kozm(velSdési egyesiiletek, a rétegszerve-
zetek egész hal6zata olyan vasutas j6léti. intézményrendszert teremtett, amely - ko-
rat évtizedekkel megel6zve —~ példa nélkil 4dllott a dualista Magyarorszig térsadal-
miéban. ‘

d.

A vasith4l6zat gyors kiépiilésével parhuzamosan emelkedett a személyzet nagy-
s4ga. A dualizmus kor4ban a vasutasok létszdma kétszer olyan gyorsan emelkedett
mint a gy4ri munk4soké. Az llami alkalmazottak kozill is (csenddrség, renddrség,
posta, ad6hivatal) a vastt jart eldl a legdinamikusabb létszémnovekcdésével (1900:

45717, 1910: 68627, 1913: 79486)"°

T0 GADANECZ BLA: A vasutas szocialista munké4smozgalom tdrténete. Bp. 1986. 17. 1.
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A szolglali rendtartdsol a vasttl személyzetet I‘mnvaﬁzallm«»kv altiszt és szolgn kate-
gﬁmé]klba soroltdk, A MAV-nél 1900-bem 6519 (16%) Ihwznitm]hrm:»lks> 10726 (27%) altiszt
22390 (57%) szolga szerepelt a nyilvintaridsolban,!

A vasutas hierarchiz cslcsén a hivatalnokelk dlitalk, Hivatalnoki kinevezéshez —
beosztésiél fiiggfen - fEgimndziuii, felsthatonal- vagy kereskedelmi-fskolai, misza-
Id egyetemi vagy jogi vépzettség volt szliledges. A hat hivatalnoki rangfokozatba a .
mérndkdl, bnyveldk, fogalmeazdlk, oz llomdcfEndkelk, llomAst eléljdrdk &s a forgal-
mi tisztels tartoztalt, A vastiti hivatolaokek €0%-a a kbzponti igazsatésban (az igazaa-
t6sdgokon és tzletvezetSséuelken) 60%-a pedig phlyaudvarckon, fii6hézaldban &s na-
gyobb dllomésokon tevékenykedett. A magyer Allamvestt tiszséavisel kar Burbpé-
ban a legnagycbbak kdzé tartozott. (Az talfines igezgatéshan felhaszndlt pénzdssze-
gek az osztrék dllamvasht igazyatdsl kdlsdgelt ket €s fElszeresen mbltdk feldl)

. A vestti magénhivatalnckok - a kédgazgatdsban dolgoz6 tisztvisel6lklel cllea-
téthen - anyagllag jobban elismert, &@kﬁm&éﬂy@seb!b Eéft@g@tc olkottale Allami alkalma-
zéisban 4116 kollégailng]. |

Az érdekelt nagybirtokosols, gyéurosoﬂz és részvényesek o magﬁmvas@[m hivatalolat
kozvetlen megblzottjailkal, rokonaikkal, bardteikkal tBliditék be. Ennck meglelelSen
magénvasutakndl az évi ftlaglizetéselt rendszeresen 200-250 k@r@m\avall mmegh&llaxd&&k
az 4llami fizetéseket.

A szémszerffen j@V&ﬂ nagyobb Allamvastti hivatelnoli kar szélesebb térsadalmi
merftést volt. A szakmai ismeretelel megjelent® vasutas kovetelményrendszer, €lg-
léptetési és linevezési szisztéma kedvezd lehetfségeket biztosfiott a gyors karrierhez,
a felfel€ irdnyulé tdrsadalmi pozfcibvilidshoz. A vezet§ hivatali beosztésok mér auto- -
matikusan miniszieri tandesosi, titkos tandicsost rangyal, nemest kinevezéseldkel, ld-
tintetéseldkel jortak egylitt. A hivatalnolki Allfsok (Ebbségében azonban a kSzéposz-
tély egrismenciflisan leginkdbb fenyegstelt rétegel jutoltak hangadé szerephez. J6l
mutatja ezt a foldbirtokok ,,6ri pélyfndl” szolatlanul alacsony szintje. '

14

I A Magyar Kirélyi Allamvesutals 1900, Silapotn & tzleti eredméayei. Bp. 1901,
12 pmev6 ViLmos: A kzéposibiyol dinamitfia & o magintistvicel6l. Huszadil Sedzad. 1905, 2. szém.

51-53.1.
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Faldbirtokkal rendelkez§ vasati hivatalnokok szama

1900-ban"
Birtoknagysag Tulajdon- Bérbe Bérbe Haszon-
holdban ban I¢vg vett adott élvezett

birtokkal rendelkez§ hivatalnokok szima

1 alatt 135 341 27 19
1-5 87 591 40 1
5-50 89 220 115 8
50-100 8 7 25 -
100-200 . 5 1 22 -
200 - 1000 13 4 ‘13 -
1000 felett 1 1 1 -

A dzsentri tisztvisel§ szemében azok voltak a szalonképes 4ll4sok, amelyek vala-
miképpen folyamatossigot mutattak a nemesi, nemzeti tisztviseli hagyomanyokkal.
A kozigazgatas, a killiigy, az igazsigiigy utdn kovetkeztek a kereskedelmi, postai és
vasti 4lldsok. A dzsentri ezekben ,,a kozhivatalokban ezeknek az dlldsoknak sablo-
nos teendGibgn aranylag a legkevesebb megerdSltetéssel folytathatja régi vegetativ éle-
tét. Mert ezekben a hivatalokban nagyon mindenre kaphat6 vak eszkoznek kell lennie
a felsdbb hatalmak kezében: de minél inkabb az, annél biintetlenebbiil lehet fr &s
zsarnok lefelé, s igy Gsi gdgje megkapja a mindennapos t4plalékat”

A dzsentri mentalit4s egészen a vidéki forgalmistdkig a hivatalnokok nagyobbik,
als6, €s az altisztek vékonyabb, felsd rétegében, az egyik alap- és mintaerejfi megnyil-
vanulés lett. Mindezzel egyiitt azonban a dzsentri térnyerés és a vastGti szakmai szin-
vonal hullamz4sa vagy esetleges csokkenése kozott mechanikus és direkt kapcesolatot
nem Ichet feltételezni.

A dzsentroid fels§-kozépsd vasutas rétegek, egyrészt az 4lland$ viltozdsban,
mozgisban 1évS alkalmazotti dllomany szocnahzécx()]ét konnyitették meg, mésrészt a
vasutas szellemiség ,,Gri” von4sait erJsitették.

A vasutassag derékhadit az altisztek és a szolgdk alkotték Mind az altiszt, mmd
a szolga clnevezés megtévesztS. A magyar tirsadalomban az altiszt és a szolga kate-
gorizilds egészen mést jelentett mint a vasGtnél. A vasfitiizem egyes szakdgaiban fog-
lalkoztatott szolgdk, altisztek nem voltak azonosak az 4llami kozigazgatis, a bir6sig,
a fegyveres testiiletek vagy egyéb hivatalok szolgéival, altisztjeivel, bdr azonos tirsa-
dalomstatisztikai kateg6ridba soroltdk Gket. A vasfiti szolgiknak csupin 4 -5%-a vég-
zett hivatalszolgai tevékenységet, az altisztek 3-3,5%-a volt miivezetd, s csak 8 —9%-
uk dolgozott irodaaltisztként. Az altiszteknek a kozépiskola alsébb osztalyaival, be-

Ba Magyar Szent Korona orszAgainak 1900. évi népszdmlélésa. IX. rész. Magyar Statisztikai Kozlemé-
nyek Uj sorozat. XXVIIL kétet Bp. 1907,
14 5786 DEZS6: A kiszéposztily. Flet és Irodalom. 1923 mércius.
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osztésulmal mmegf@ll@ﬂrff ezaliépaetictpnel 6s vastti szaltvizeralidel kellett rendeliezal -
e, & azalodle all:olmozdstnal feltétels a meafelel§ vashil szalvizsaal eredményes le-
tétele meﬂﬂeﬁ& a t8léletes frof-olvasnt tudds és a szdmtan aﬂmpﬁ@gmﬂm& lsmercte volt.
Az aitlgztel: kdzé o moézdonyvezetfl, kalouzol, phlyafelvipyazsl, lhacbb Allomést clal-
jﬁﬁ@n@g tdvirdezels, reltdmolok tartoztalk. Szolgal beosztésban valtésrdl, palyadrak, -
.mozdoayftek, kapusol, vonatfélezdlk, dlomdsmalbazehk d@ﬂg@m&k ,
A vesutacok olsé-kizépsd rétegeinek widnpsildsdt az ipart szalmunkisek vasuti
- tovabblépatesvel, Kszolpsls ketonal altisatel ftvétslével (1873, II. tc.) és 2 mezfgaz-
dasfigl oeférdbsl, diteldban lds- &s kéuspbirtolkos parasztol felvételsvel oldottak m@g
Roivetelt tton o5 dambatelom mindhérom forrést ellenirizai tudta, A jeldltek [dvé-
- Inezefielit, Telvétallt, teafolyamea kildéast és vizaghztatdsat kbzpontileg Mnevezstt bi-
. zoltrdsok vifemék: A bedesreg altfsatfeinek - térvéayiley és rendeletileg t6bbazbr €5
' nycaseibkozen rhgefietl ~ coronldvili munkavallaldst lehet6aéye tudntosan erésftelte
o milithas ds paternaliota szelleminége! @ vastton. A vasutasok alsb és kéndpst (eled

- penertcits pasasz szdrmazist) rétegsiben a pmmgvﬁ lulttre sajétos médon &l to-
vibb. Bz cletsorbon o foldhbz vald hagyomémy@s viszomy ftmentéeében ayilvinult
meg. A vasht sepbdoremélyzst (Sa@ﬂgﬁk és aﬂfcuzﬁ@k) lbrében. 18bb mint hatezren rem-
d@ﬂk@ﬁl@ﬁx cmlfthetd flddel.”

ot ﬂﬁﬁfﬁ@ﬁmml} E\‘}S}@”nﬂ’&@u@f \‘imsm’]itﬁ g@é@l&@méﬂm@ ﬂQ@@ Dz:m”

" Birtolkacaysly. . M&j@l@@b&ﬂ bérbe velt bérbs adoit haszomne

h@ﬂ@b@ﬁﬁ S 1% birtolkal rendellkezdlk szlima Elvezet

1 alatt . 2416 452 195 270
C1ss5 L 2458 R T 424 172
. 5-50 . I S o S 31
50-108 4 1 S -
00-200 - - -
200-1000 = - = -

ﬂ@@@ﬁeﬂ@m _ = R = -

A v@&@@’m& pﬁﬁy@ﬁﬁ@kv péﬂyaf@ﬂwgyéﬁzﬁk,, a Hznséﬂﬂ@mé’mk altfeztjet va@i alkdr hi-
~ vatolnokal & szoledlatet letéve rendszeres f6ldmtives munkdkat folytattal, A szfizade-
16a & wdeki vasutas elkalmazotlt ,széntolt, vetelt, kapélt, kaszilk, aratott és foy biztost-
toita szeréay Sves keayerét™.® A vasutas foldmivecels szdmét tovabb advelte - a sta-
tlaztikaban nem szerepld ~ hamdj veteményessel, gylmblestacel bird lds cgrisatend-
4k erfumn. A pilyadesk példdul a vasht mellett szabadon lévS terbletet inazgatésdgl
" enpedéllyel m@gmﬁveﬂh@mékg foy waﬂﬁdjank myakorlatilag Smelldtéva véﬁ&ak

Bracg 18, jegyastnél.
16 g acov TamAs: Stapreolatél o vezéaipneentécdn boscataly, cvogy ey cmbertles o MAY molgintd-
ban. Bp. 1982, hédrot. Magyor Kénlekeddol Mézevm. Kéairattir 992/983.
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A szolgilati juttatdsok a belsd réteghatdrokat még élesebbé tették. Az alapjutta-
t4s, az évi jovedelem a szolgiknal 500~1400, az altiszteknél 900—-3200, a hivatalno-
kokné! 1200 - 8000 koronsig emelkedhetett. (Osszehasonlitdsképpen a szdzadfordu-
16n a ny4ri mez8gazdaségi idénymunka napszdma 1-2 korona volt).

A misik alapjuttatas a szolgélati lakés (vagy ennek hi4dnysban lakpénz) biztosft4-
sa volt. A szdzadeldn a vasutas hivatalnokok minim4lis (nem is akérmilyen) lak4sigé-
nye rangfokozatok szerint fgy alakult:

Hivatalnokl lakdsjogosultsdg 1900-ban"

Rangfokozat 'Szoba 20 m*-nél  Kisszoba 20m*-nél Konyha
nagyobb kisebb
I 5 1 1
IL 4 1 1
1. 3 1 1
Iv. 3 - 1
V. 2 1 1
V1. 2 - 1

Az alkalmazottaknak kiilon kérésre épitési segélyt, fizetési elGleget folydsttottak.
A ki€piilG laktanya- és vendégszobarendszer, a kedvezményes vasiti étkezés, minden
alkalmazott sz4méra igénybe vehetd volt. Az altiszteknek és a szolgsknak komplett
téli-nyéri egyenruha jart. Szolgilati utazésokhoz, allom4si helyeken kiviili szolgélatté-
teleknél az alkalmazottaknak napidfjat szdmoltak el. Hivatalos utaz4sokhoz szabadje-
gyet kaptak, a fGhivatalnokok elsd osztdlyra, a tobbi hivatalnok és az altisztek egy ré-
sze mésodosztalyra, a tébi alkalmazott harmadik osztdlyra jogosfté jegyhez jutott.
1907-ben bevezették a személyzeti jegyet. A mozdony- és vonatkisér§ személyzet ki-
lométer- és 6rapénzt is élvezett. A hivatalnokok kotelez§ vonalbejardsaik alkalméval
utaz4si 4talanyt vehettek fel. A palyadrok tisztogatdsi 4taldnyt kaptak. Ha egy alkal-
mazott szolgalati okb6l elkoltozni kényszeriilt, koltozési hozzdjaruldst kapott. A hiva-
talokban dolgoz6k irodai és hivatali 4taldnya a havi hatvan koron4t is megkdzelithet-
te. A vasutasok (az dllami tisztviselGkkel egyiitt) rendszeresen kedvezményes 4llami
kolesdnokhoz juthattak. Tobb varosban (Budapest, Balassagyarmat, Szombathely
stb.) vasutas lak()telcp épftését kezdték meg.

s.

A vasiitizem saj4tos ismeretcket kovetelt dolgoz6it6l. A vasit szinte évek alatt a
legfejlettebb technikai szfnvonalon 4116 Gj ipardgat hozott létre. A vasiit 4ltal kdvetelt
Gj tud4sanyag és munkastflus a szakmai dntudat magas szintjét eredményezte. Erede-
ti szakmai képzettségiik mellett, a vasutassig 4ltaldnos méveltsége is a kor értelmisé-

T7 Vasiiti Szaknaptar az 1900. évre. Bp. 1899. 4. 1.
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gl czliovonaldn dllett. A czakérielmiséy kineveldsét c8lzb Vastit Tisztképz8 Isloldm
(1287) kbzismerati targyal czéles skdldit cltatéon folyt. A czakismereteken kvl ; jod,
(Brvényismeretl, foldrajzl, 16rténetd, Eﬁ@ﬁ’@sﬂz@d@@mﬂgm@rr@m német s francin nyelvel
wzerepeltel a tantérgyak sordban, Az altfsati képest vizsukon a g@@gﬁé.mm és histé-
riai kérdések o kotelezd torzsanyaghoz tertoztal, A mffveltségbell viszonyolt egyik
fontos mutatéja volt az olvasal tuddk szémardnya:

100 keresére ec8 olvasni tud6 1900-ban!®

mezfzazdasig €s kertészet : 528
erdészet . . 55,2
bénydszat és lkohdszat - 70,1
ipar 83,9 -
kereglcedelem, hitel : 879
kbzlekedés 87,1
ebb 8l vastit kdzleledés 23,8

A vestti szaltudds megszerzését, a tanfolyamolkat, a vﬁz;»gﬁkatc és oz alkalmazot-
talt véplegesitését tildnleges pdtosz, konzervatty, feudélis tonepélyesséy vette kbril,
A vasutalndl a hivetalcs mkm még azoknak is le kellett tennl; akik az dllam szolghla-
t&bol leptek oz intézet kiitelélébe és kordbban mér hasonld eskit tettek.

A vastton a meglelcl fegyelem ¢és rend biztosftéséra a polgdel viszonyok kzsit
Ktlenlepes szervezeti rendszer alalult ki, A hierarchilus és kélesbnbds figések bo-
nyolult rendszere soiditos El-katonal munkakérilményeket teremtett. A ridem, blirok-
ratilus, katonal munltastflus jéval meghaladta a vesttlizem mifddtctéséhez jogosult
és ozlilségszert munkafegyclmet. Az dllamigazgatds teljes foligyeletet Kivint legne-
gyobb intézményénclt dolgozéi felett, A vastthoz beldp&lc a hén 4hfiott cryenruhsért
Alamapolairt jogaik nagy réozdt adidl cserébe.

A vagutasok bérmiker 2z orszdg bérmely szolmilati I’m@ﬂyélr@ fithelyezhetdk voltals,
ofsi8stilet elfazbr eltdréjulmalt kelleit bejelentent, s6t az alkalmazottalk kételeselk
voltak a ,,mazdndletben tisziességes és Alldsulnak megfelelf magaviseletet tantsita-
ni.” A szolgdlati felsttessl gyakorlatilag kontrolldlatlan hatalmat nyertek beosziottja-
ik felett. A szolgdlat fntkslk barmiféle hivatalos eljdrds nélkil kitlonféle rendbiinte-
téseldeel sdjthattél dolgozbiliat, (fryelmeztetés, megrovds, pénzblintetés, szabadsé-
gelvonés sth.). Az allalmazolialnal egyszer volt joga panaszt tenni felstiese elicm,
azttén egész Eletében nem. A szolgélati szabélyzat szerint @ sajtével val Ssszekslte-
63 2z elrdk-izargatd engedélye és felhatalmazdse nélkil sﬁly@s szolghlatl vétségeket
képez, mely esetleg a legszigortbb blintetéssel toroltatik meg.”

A vastiti szolgflati rendtartdsel lehetetienné totték az 8ndlld politiked kérszerep-
16st 6. (,AZ imtézeten kivill 4116 képviseleti testiiletekben ez alkalmazottalk tisztsége-
ket csalk az elndk-igazaaté engedélyével vallalhatnalk”)

Jogilag kedifilalisk a vasutas kdzéletben az igazyatéssg monopblivmét. (,,Az al-
kelmazottals korében birminem® egylet alaldtdsthoz az elndk-igazgatd clbzetes en-

¥a Magyar Szent Korean orfigainalk 1900. éw népezfimididsa. X rész. Mogyar Staticzital Kszlemé-
myel: U] corozat. XICVIIL kitet. Bp. 1907.
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gedélye sziikséges, az alapszabalyok illetékes helyen valé megerfisttése pedig rendes
szolgilati Gton az igazgat6sdg kozvetitése mellett kérelmezends.

A vas(it egész orszigot 4tfogb egységes hal6zata, a vasGtiizemek kiemelkeds gaz-
dasdgi, kultGralis jelentdsége, hamar megérlelte azt a felismerést, hogy egy aktiv
nemzetiségi politikdnak a vasfit kozponti terillete ichet. Egy tudatos nemzeti vasGtpo-
litika részeként az 1870-es évektl megindult az idegen anyanyelvii (csch, osztrak,
szlovak, délszlav) vasutasok sietSs magyarositasa, szitkség esetén adminisztrativ esz-
kozokkel torténd eltavolitisa, (1878-ban az 4llamvastti dolgozok 7, a maganvasiti al-
kalmazottak 30%-a kiilfoldi illetGségff volt.)

Az els§ vasfiti nyelvrendelet (1872.) leszogezi, hogy ,,... az 4llam hivatalos nyeive
a magyar 1évén, s az utaz6kozonség tulnyomo része is e nyelvet haszndlvin mindazon
haj6zasi és vasiiti vallalatok, melyek ezen orszdg teritletén az llam tdmogatdsa mel-
lett kozlekedési tizletet folytatnak ... a hat6sdgokkal a kézonséggel és sajét ozegeik-
kel val6 érintkezéseikben az orszdg hivatalos nyelvét kell hogy haszn4jsk.”?

Az alaprendeletet az évek sor4n megtjitottak, szigoritottsk, hatdridéhoz kotot-
ték s ennek eredményeképpen az 1850-es 1860-as években Eurdpa minden részérél
verbuvdl6dott internaciondlis vasutassig szinte nyomtalanul eltlint. Az 1870-es évek-
t61 kezdve 4llami vasGthoz csak a magyar nyelvet anyanyelvi szinten beszél6ket vették
fel. A szdzadfordulon az dllamvasutaknil a magyar nyelvismeretet teljesnek tekint-
hetjiik. : ‘

Ugyanekkor (1900.) az egyéb éllami alkalmazottak k6zott az dllami tisztviselgk
94%-a, a virmegyei tisztvisel6k 92,3%-a, az oktatésiigyick 73%-2, az igazsdgszolgdlta-
tdsban dolgoz6k 89%-a, a kozegészségiigyiek 75%-a beszélte a magyart valamilyen .
szinten.

A vasiittal folytatott nemzeti politizalds a leglétvinyosabb eredményeit Horva-
torszdgban érte el, ahol mas alkotmanyos eszkdzok hidnydban a vas(t volt a magyaro-
sftds, a magyar jelenlét demonstrilasdnak legfobb eszkoze: egyrészt a Horvétorszag
belsejébe telepitett magyar, félhivatalos, félkatonai szervezet pszichikai erejével, més-
részt a nagyvonalG vas(ti iskolapolitikdval. A sz4zadei6n 2 MAV 14 horvitorszégbeli
elemi és 2 ipari iskoldt mikodtetett teljesen a sajat koltségén sajét tandraival. Tobb
iskoldban alapitvinyokkal, dszidndfjakkal tdmogatta a magyar és horvét vasutasok
gyermekeit.

A nemazeti politiz4lds szempontjab6l még nagyobb jelentGségiinek tekinthetS a -
MAV neveldintézeti rendszerének létrehozésa. 1896-ban Szegeden, 1897-ben Kapos-
véaron, 1905-ben Szatmérnémetiben nyilott vasutas nevelGotthon. Az intézmények a
nemzetiségl teriiletek vasutas gyermekeit részesftették olcsd, magyar nyelvif oktatés-
ban. A neveldintézetek hivatalos célja a munk4jult és beoszt4suk miatt idegen kornye-
zetbe kerillt vasutasok magyarsiginak megGrzése volt, de ezzel egyiit szdmottevd
vonzerGt gyakoroltak a kispénzif szlovak, rom4n €s rutén vasutasclra is. fey a nevelé-
intézetek egytttal a magyarosftas kifinomult ,természetes” eszkozei is letiek.

BA szazadfordulén érvényben 1év8 Szolghlati Szabélyzat teljes azévege o Magyasorszdgi Rendeletek Té-
ra 1887. évi. 1. kitetében taldthatd. (352. 1.) o

2 Magyarorsz4gi Rendeletek Téra. 1872. 1. kittet. 220. L ’

21 1 45d a 18. sz. jegyzetnél.
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- A vastthzem egyik ﬂ@gﬂémyegcsebb sajétossdga, hogy munlkahelyel viszonylag kis
koncentriltsigaal az orszdg egész teriiletén megialdlhatéak. A kzvetlen munkalap-
csolatok hignyiban, 4m az egység deldardlt és nyilvanvals tudatdban (tté’ursam]aﬂ.mn elis-
mertség, azonos munkafolyamat, egyenruha stb.) a szalkmai szolidasités izen er6s,
mésult alig tapaszialhaté misziikus forméja honosodott meg. A vasutas mitosz néve-
kedéséhez s terjedéséhez tovabbi kedvezd feltételeket teremtettek a munkafolya-
matnak mashoz alig hasonlithat6 jellegzetességei. A 19. szdzadban a vastt még magn
volt & ,,nagy kaland.” A gyakran mésodik honfoglalést jelentd vasfitépfiések, a vilég
tsszezsugorcdésa €s megtapinthatfsiga, a sebeség addig elképzelhetetlen ndvekedé-
se, a gGzmozdonycsodsk, tekintély és felelSsség, izgalom és élteveszély ~ mindezt el
lroriban a vasGt myGjtotta. A nchéz, véltozatos és val6ban egyediilélls vastti munka
mér a szdzadvégen megtercmtette a maga hdselt, legendéit és- mitosz4t,

" A szdzadfordul6n a vastt felé irényul6 tdrsadalmi mobilités @II’OE@HB@S@KYI lefékezs-
dite. A mésodil, harmadik vasutas generdci6 tagjai kézil egyre tdbben szdrmaztalk
vasutas famflidbol. A vasutasnak szinte az cgész Eletét betolistte a szakma, gy a gye-
rekelk a csalddban folyamatos és hatérozott érzelmi és ideolégial kondiciondléssal
észrevétlentl is vasutasséd nevelSdiek. A vasttl vezetés kilonféle lebetGségelset bizto-
sftott ahhoz, hogy a vasutasok hozzétartozbikat bejuttathassdk a vastthoz (Hivatalos
ajénidst rendszer, és az elnézen kezelt, tomeges jelenséggé val6 protekei6zds.) A
vas6t 4ltal segélyezeit dllanmi iskol4kban, a szakiskoldkban, &s a Vastti Tisztképz8 ln-
tézetben a vasutas szérmazdstak elstbbséget Elvezick. Nagy hagyoményt vasutas di-
nasziigk keletkeztek, a vasutas tdrsadalom egyre zértabb lett.

A vasutasok szalmai-testiileti dntudatsnak kifcjlédése, majd ennck @sszekapcs@= ‘
l6d4sa nemzeti kiildetéstudatial és misztikus elképzelésekiel, végiil a tdrsadalmi pozi-
cibk 4torolkithetdségének kiharcoldsa, megalkotta a vasutas hivatdstudat (6 pilléreit.
A hivatdstudat genezisével és bels§ megerdstdésével parhuzamosan a térsadalmi le-
gitimécié is megtdetént. A tdrsadalmi clismertség anyagi, interperszondlis, szcciflis &s
politikai vonatkozédsaiban egyarfnt megvalésult. A vasutas presztizs (hivatdstudat és
térsadalmi legitimécibja) az értéleknek és jelentéseknel bizomyos ~ az adott korra
v g@ﬂﬂ@mzd behatérolt részét jelenflette meg. A vasutasok térsadalmi presztizse ezu-

t4n annal megfelelfen novekedett, ahogy a térsadalom 4ltal pozitivan értélelt &let

modelleket a vasht elérhetdvé és megvalbsithatévé tudta tenal, és viszont, & mmasok
 kivételezett tdrsadalmi helyzete addig létezett, amfg a vastt olyan - anyagl és nem

anyagl szférfban megval6sulé ~ mintdkat tudott kindlad, m@ﬂy@k@& a tdrsadalom

egyértelmten elfogadott, 4m E@aﬂmﬂasunkm nem volt médja.

Eanek dsszeliiggésében a vasutas presztizs nem mds, mint egy preferdlt & H@heﬁa
séges Cletmedell igazolbja és Eletrekeltdie. Ezen vasutas élet(medell) pontos ~ szoch-
@ﬂégm, politila, pszicholégiai ~ rekonstrudldsa lesz a ldvetlezS feladat. :
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Csaba Szabé P.
DIE GEBURT DES PRESTIGES DER EISENBAHNER

In dem sich in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts vollziehenden, neue Bediirfnisse
und Werte, neue Berufe und Schichten hervorbringenden Vorgang des Kapitalismus war in
der sich modernisierenden ungarischen Gesellschaft eine neue, markante und sich auch durch
selbstindige Merkmale auszeichnonde gesellschaftliche Schnicht, die der ungarischen Eisen-
bahner entstanden. Die Tatsache, daB shc das Erscheinen und dann das Erstarken der Einsen-
bahnerschaft mit unklaren, idealisierten Elementen verknlpfen konnte, stand mit den
wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und psychologischen Antinomien der Entwicklung der un-
garischen Gesellschaft in engem Zusammenhang, Diese Studie ist bestrebt, die Wirkungskrif-
te und die schopferischen Schichten dieser mit Recht als. anomal bezeichneten
geselischaftlichen Situation aufzudecken und anzuordnen. Zuerst werden Angaben zur
wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und kulturellen Bedeutung der Eisenbahn im Ungam des
19. Jahrhunderts ermittelt, dann wird dic Anglyse des Bedingungssystems der Verstaatlichun-
gen der Bisenbahn sowic dic Entstehung dgs spezifischen Institutionsnetzes der Eisenbahn
vorgenommen. In Zusammenhang damit werden die Entstehung, die Herkunft, die soziale, die
materielle Lage und die Arbeitsumstinde der bei der Eisenbahn Beschaftigten untersucht,
SchlieBlich wird die Génese und die gesellschaftliche Legitimation des beruflichen und des
KoperschaftsbewuBtseins, des nationalen BerufsbewuBtseins, des Mythos und des durch- die
Vererblichkeit der gesellschaftlichen Positionen entstehenden BerufsbewuBtseins dargestellt.

52



